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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Bremskraftverstarker mit Panikbremsfunktion 

(§) Der Bremskraftverstarker 1 mit Panikbremsfunktion 
weist ein in einem Steuergehause 6 angeordnetes und 
uber ein Eingangsglied 10 betatigbares Steuerventil 7 zur 
Steuerung der Verstarkungskraft auf, das einen Atmo- 
spharen-Dichtsftz 14 an einem Ventilkolben 13 und einen 
Vakuum-Dichtsitz 17 aufweist, der an einer im Steuerge- 
hause 6 axial verschiebbar gelagerten Schiebehulse 18 
angeordnet ist. Die Schiebehulse 18 ist mittels einer Feder 
26 entgegen der Bremsbetatigungsrichtung vorgespannt 
und mit der Arretierhulse 30 einer Arretiereinrichtung 29 
verriegelt. Eine vorbestimmte Relativverschiebung zwi- 
schen dem voreilenden Ventilkolben 13 und dem nachlau- 
fenden Steuergehause 6, wie sie infotge schnellen Nie- 
dertretens des Bremspedals in einem Notfajl auftritt, lost 
die Verriegelung, so 6a(i die vorgespannte Schiebehulse 
18 freigegeben wird und sich unter Mitnahme des Venlil- 
korpers 8 des Steuerventils 7 entgegen der Bremsbetati- 
gungsrichtung verlagert, wodurch der Atmospharen- 
J Dichtsitz 14 schlagartig aufgerissen wird, so daft sofort 
die voile Bremskraftverstarkung einsetzt. Eine Aktivie- 
rungseinrichtung 45 sorgt dafur, daS beim Ruckfuhren 
des Eingangsglieds 10 die die Schiebehulse 18 vorspan- 
nende Feder 26 erneut gespannt und die Arretiereinrich- 
tung 29 wieder in die Verriegelungsstellung uberfuhrt 
wird. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Bremskraftverstar- 
ker mif Panikbreinsfunkr.ion fiir Kraftfahrzeuge mit. einein 
Verstarkergehause, dessen Innenraum durch eine bewegli- 5 
che Zwischenwand in eine Vakuumkammer und eine Ar- 
beitskainmer unterteilt ist, mit einem mit der Zwischenwand 
verbundenen Steuergehause, in dem ein den Druck in der 
Arbeitskanimer steuemdes, mittels eines Eingangsglieds be- 
tatigbarcs Steuerventil angeordnet ist, das einen an einer re- lO 
lativ zum Steuergehause bewegbaren Schiebehiilse vorgese- 
henen Vakuum-Dichtsitz zur Steuerung der Verbindung zwi- 
schen der Arbeitskammer und der Vakuumkammer, einen an 
einem mit dem Eingangsglied verbundenen Ventilkolben 
ausgebildeten Atmospharen-Dichtsitz zur Steuerung der 15 
Verbindung der Arbeitskammer mit der Atmosphare und ei- 
nen mit den beiden Dichtsitzen zusanmienwirkenden elasti- 
schcn Vcntilkorpcr aufwcist, der mittels cincr Vcntilkorpcr- 
feder gegen die beiden Dichtsitze vorgespannt ist, wobei 
eine schnelle Betatigung des Eingangsglieds zum Uber- 20 
schreiten einer vorgegebenen Relativverschiebung zwi- 
schen dem voreilenden Ventilkolben und dem nachlaufen- 
den Steuergehause und zu einem Anstieg der Verstarkungs- 
kraft fuhrt, die vom Steuergehause auf ein Reaktionsglied 
ubertragen wird, auf das auch die vom Ventilkolben uber ein 25 
Druckstiick iibertragene Bremskraft aufgebracht wird. 

Ein derartiger Bremskraftverstarker ist aus der alteren, 
nicht vorveroffentlichten DE-A 198 21 795.1 bekannt. Dort 
wird unter Vermeidung von hydraulischen MaBnahmen ein 
Bremskraftverst^ker angestrebt, der bei einfacher Ausbil- 30 
dung eine gute Regelbarkeit der Bremskraft im Falle der 
Normalbremsung sowie eine hohe Bremskrafcverstarkung 
bei Panikbremsung (scinelles Niedcrtretcn des Bremspe- 
dals) verbunden mit der Moglichkeit zur zusiitzlichen Auf- 
bringung von Bremskraft durch Pedaldnick gewahrleistet. 35 

Dazu weist der bekannte Bremskraftverstarker eine zwi- 
schen der Schiebehiilse und dem Druckstiick angeordnete 
Kupplungseinrichtung mit einem hiilsenformigeh Abstutz- 
glied auf, das auf einem mit seinem freien Ende am Druck- 
stiick anliegenden verjtingten Ansatz des N^ntilkolbens ge- 40 
lagert ist und am Aufienumfang einen ringformigen An- 
schlag aufweist, an dem in der KupplungssteUung ein an der 
Schiebehiilse schwenkbar gelagertes und durch eine Feder 
radial einwarts vorgespanntes Kupplungsglied angreift, Bei 
gelostem Kupplungsglied also vor der Relativverschiebung 45 
infolge einer Panikbremsung Hegl dieses dagegen ohne Ab- 
stiitzwirkung an der Umfangsflache des ringformigen An- 
schlags an. Durch die Absiiitzung der Schiebehiilse am Re- 
aktionsglied im Falle der Panikbremsung wird erreicht, daB 
die Schiebehiilse mit ihrem Vakuum-Dichtsitz den Ventil- SO 
korper zurUckhalt, so dafi sich der beim Bremsen mit dem 
Ventilkolben in Bremsbetatigungsrichtung verlagemde At- 
mospharen-Dichtsitz in erhohtem MaBe vom Ventilkorper 
abhebt und der Atmospharendruck in der Arbeitskanmier 
wirksam werden kann, was mit einer Erhohung der Verstar- 55 
kungskraft verbunden ist, 

Mit der Erfindung soil der bekannte Bremskraftverstarker 
bei einfacher und kompakter Ausbildung hinsichtlich der 
Panikbremsfunktion verbessert werden, ohne dafi auf eine 
gute Bremskraftregelung sowohl wahrend der Normalbrem- 60 
sung wie wahrend der Panikbremsung verzichtet werden 
muB. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgeniaB dadurch gelost, 
daB die Schiebehiilse mit dem Vakuum-Dichtsitz mittels ei- 
ner Fcdcr, die starker als die Vcntilkorpcrfcdcr ist, in Rich- 65 
tung auf den Ventilkorper vorgespannt und unter Vorspan- 
nung von einer Arretiereinrichtung gehalten ist, der eine auf 
die vorgegebene Relativverschiebung ansprechende Losee- 



inrichtung und eine auf die RQckfiihrung von Ventilkolben 
und Steuergehause entgegen der Bremsbetatigungsrichtung 
ansprechende Aktivierungseinrichtung zugeordnet sind. 

ZweckmaRige Ausgestaltungen und Weiterbildungen die- 
ser Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Beim erfindungsgemaBen Bremskraftverstarker wird im 
Falle einer Panikbremsung der Ventilkorper nicht nur durch 
axiale Abstiitzung am Reaktionsglied an einer Mitbewegung 
mit dem AtmosphSren-Dichtsitz gehindert, vielmehr wird 
mit dem Erreichen der die Panikbremsfunktion ausldsenden 
Relativverschiebung zwischen dem Ventilkolben und dem 
Steuergehause die Schiebehiilse unter der Wirkung ihrer 
Vorspannfeder schuBartig enigegen der Bremsbetatigungs- 
richtung verlagert, so daB der Ventilkorper nicht nur zuriick- 
gehalten sondem seinerseits vom Atmospharen-Dichtsitz 
abgehoben wird und es zur Beluftung der Arbeitskammer 
auch bereits ohne weitcre Verlageruhg des Ventilkolbens in 
Bremsbetatigungsrichtung konmit. Dahcr wird mit dem 
Ubergang zur Panikbremsfunktion der Atmospharen-Dicht- 
sitz immer schlagartig weit aufgerissen, so daB sogleich die 
voile Bremsverstarkungskraft einsetzt und dabei keine zeit- 
liche Verzogerung entsteht, die zu einer schadlicben Vergro- 
Berung des Bremswegs fiihren wiirde. Ein Zuriicknehmen 
des Eingangsglieds bzw. des Bremspedals bewLrkt dann, daB 
die Panikbremsfunktion aufgehoben wird und der Brems- 
kraftverstarker fiir eine Normalbremsung oder auch eine er- 
neute Panikbremsung bereit ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend 
anhand einer schematischen Zeichnung naher erlautert. Da- 
bei zeigt die einzigeFigur den Bremskraftverstarker mit sei- 
ner oberen Halfte in einem vertikalen Teilschnitt. 

Der Bremskraftverstarker 1 ist nur mit dem fiir das Ver- 
standnis der Erfindung wesentlichen Teilen dargesteUt. Er 
umfaBt ein Verstarkergehause 2, das durch eine nur ange- 
deutete axialbewegliche Zwischenwand 3 in eine Vakuum- 
kammer 4 und eine Arbeitskammer 5 unterteilt ist. Die axial 
bewegliche Zwischenwand 3 besteht aus einem Membran- 
teller und einer daran anliegenden fiexiblen Membran, die 
zwischen dem AuBenumfang des Membran tellers und dem 
Verstarkergehause 2 eine Rolimembran als Abdichtung bil- 
det. Die Zwischenwand 3 ist an ihrem Innenumfang mit pi- 
nem Steuergehause 6 verbunden. 

Im Steuergehause 6 ist ein Steuerventil 7 angeordnet, das 
einen Ventilkorper 8 umfaBt, der durch eine Vendlkorperfe- 
der 9 in Abdichtungsslellung vorgespannt ist. Ein stangen- 
formiges Eingangsglied 10 ist durch den ringformigen Ven- 
tilkorper 8 hindurchgefiihrt und durch Niedertretens eines 
Bremspedals (nicht dargestellt) langs der Miltellinie 11 des 
Bremskraftverstarkers 1 axial vorschiebbar (in der Zeich- 
nung nach links). Bei Zuriicknahme des Bremspedals soxgt 
eine Ruckstellfeder 12 fiir die Ruckfuhning des Eingangs- 
glieds 10 in die dargestellte Ausgangsstellung, in der sich 
der Bremskraftverstarker 1 in Bremsbereitschaifr befindet. 

Mit dem vorderen Ende des Eingangsglieds 10 ist ein 
Ventilkolben 13 fest verbunden. Dieser tragt einen mit dem 
Ventilkorper 8 zusanimenwirkenden Atmospharen-Dicht- 
sitz 14, der in der SchlieBstellung eine unter Umgebungs- 
druck stehende Beliiftungskanruner 15 von einer mit der Ar- 
beitskammer 5 verbundenen wSteuerkammer 16 abspent. 
Zum Steuerventil 7 gehort femer ein Vakuum-Dichtsitz 17, 
der an einer abgedichtet im Steuej:;gehause 6 gefiihrten 
Schiebehiilse 18 angeordnet ist und im Zusammenwirken 
mit dem Ventilkorper 8 einen mit der Vakuumkammer 4 ver- 
bundenen Vakuumkanal 19 gegen iiber der Steuerkammer 16 
abspcrrt. 

Der Ventilkolben 13 ist wie dargestellt mit mehreren Ab- 
stufungen an seinem AuBenumfang versehen und weist ein 
hiilsenformiges vorderes Ende 20 auf, das an einem Druck- 
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stuck 21 aniiegt, das sich mit einer kegelfbrmigen oderpilz- 
formig vonvolbenden Vorderseite an einem gummicla- 
stischen scheibenformigen Reaktionsglied 22 abstutzt, an 
dem auch das Steuergehause 6 radial auRerhalb des Druck- 
stiicks 21 in Brenisbetatigungsrichtung abgestiitzt ist. Somit 
werden sowohl die iiber das Eingangsglied 10 aufgebrachte 
mechanische Bremskraft iiber den Ventilkolben 13 und das 
Drucksiiick 21 ais auch die durcb einen tiberdruck in der 
Arbeiiskammer 5 gegeniiber der Vakuumkanuner 4 hervor- 
gerufene pneumatische Bremsverstarkungskraft vom Steu- 
ergehause 6 auf das Reaktionsglied 22 ubertragen. 

Das Reaktionsglied 22 gibt die Bremskraft bzw. die Ver- 
starkungskraft an ein stangenformiges Ausgangsglied 23 
weiter, das mit einem Kopfflansch 24 am Reaktionsglied 22 
aniiegt. Das Ausgangsglied 23 wirkt in bekannter Weise auf 
den nicht dargestellten Hauptzylinder der Bremsanlage, der 
an der vakuumkammerseitigen Verstarkergehausehalfte an- 
gcbracht ist (nicht dargcstcllt). Das Ausgangsglied 23 und 
damit auch das Steuei^gehause 6 sind iiber eine nicht darge> 
stellte Riickfuhrfeder nach rechts in die gezeichnete Aus- 
gangsstellung vorgespannt, in der ein den Ventilkolben 13 
umgreifendes U-fbrmiges Querglied 25 am Verstarkerge- 
hause 2 aniiegt und damit die (nach rechts) zuruckgefahrene 
Ausgangsstellung sowohl des SteUergehauses 6 wie des 
Ventilkolbens 13 besLiiiuiU, wie es die Zeichnung veran- 
schaulicht. 

Die Schiebehiilse 18 ist mittels einer Feder 26 entgejgen 
der Bremsbetatigungsrichtung vorgespannt. Diese greift an 
einem Anschlag 27 an, der als Ringbund am AuBenumfang 
der Schiebehiilse 18 angeformt ist. Dem Anschlag 27 ist 
eine Anschlagschulter 28 am Steuergehause 6 zugeordn.et. 
Dadurch ist das Ausmafi begrenzt, um das die Schiebehiilse 
18 gegeniiber dem Steuergehause 6 nach rechts zuriickbe- 
wegt werden kann. 

Der Schiebehiilse 18 ist eine Arretiereinrichtung 29 zuge- 
ordnet, die eine Airetierhiilse 30 mit drei in Umfangsrich- 
tung verteilten Radialbohrungen 31 umfaBt, die jeweils ein 
Arretierglied 32 in Form einer Kugel aufnehmen. Die Arre- 
derhiilse 30 liegt mit einem Ringflansch 33 am Steuerge- 
hause 6 und mit einer Innenumfangsschulter 34 am Reakti- 
onsglied 22 an und iibertragt die Bremsverstarkungskrafte 
vom Steuergehause 6 auf das Reaktionsglied 22. Die Arre- 
tierhulse 30 bildet zugleich ein Widerlager flir die die Schie- 
behiilse 18 vorspannende Feder 26. Auf einer AuBenum- 
fangsflache der Arretierhiilse 30 ist die Schiebehiilse 18 
axial verschiebbar gelagert, die auch im Steuergehause 6 un- 
ter Zwischenfiigung eines Dichtungsrings 35 gefuhrt ist. 
Das Querglied 25 erstreckt sich durch einen Axialschlitz 36 
in der Schiebehiilse 18 sowie durch einen Axialschlitz 37 in 
der Arrederhiilse 30. 

In der gezeichneten Arret ierstellung nehnien die kugel- 
formigen Arrederglieder 32 eine radial iiuBere Stellung ein. 
in der sie nach aufien aus der Radialbohrung 31 vorstehen 
und mit einer Schragflache 38 am Innenumfang der Schie- 
behiilse 18 zusarmnenwirken, so daB sich die Schiebehiilse 
18 nicht nach rechts verlagern kann und die auf sie einwir- 
kende Vorspannkrzift der Feder 26 iiber die kugelformigen 
Arretierglieder 32 auf die Arretierhiilse 30 ubertragen wird, 

Der Arretiereinrichtung 29 ist eine Loseeinrichtung 39 
zugeordnet, welche die vorbeschriebene Verriegelung der 
Schiebehiilse 18 zu losen vennag. Diese Loseeinrichtung 39 
weist eine Losehiilse 40 auf, die am Innenumfang der Arre- 
tierhiilse 30 verschiebbar gelagert ist und eine Schragflache 
41 aufweist, die mit den auch radial nach innen iiber die Ra- 
dialbohrung 31 vorstchcndcn kugelformigen ArrcticrgUcdcr 
32 zusainmen wirkt, wie es der Zeichnung zu entnehmen ist. 
Die Losehiilse 40 ist durch eine Losefeder 42, die sich an ei- 
nem am Reakdonsglied 22 anliegenden Losefederteller 43 



abstutzt, entgegen der Bremsbetatigungsrichtung und in An- 
lage an die Arretierglieder 32 vorgespannt. Dem in der 
Zeichnung rechten Ende der Losehiilse 40 liegt in der ge- 
zeichneten Ausgangsstellung mit einem kleinen Axialah- 
5 stand a eine Radialschulter 44 am Vendikolben 13 gegen- 
iiber. 

Wird bei einer Panikbremsung durch schnelles Niedertre- 
len des Bremspedals der Ventilkolben 13 mit einer die 
Strecke a iibersteigenden Voreilung gegenUber dem Steuer- 

10 gehause 6 nach links bewegt, so nimmt der Ventilkolben 13 
die Losehiilse 40 mit, so daB diese die kugelformigen Arre- 
tierglieder 32 nicht langer gegen eine radiale Einwartsverla- 
gerung abstiitzt. Das hat zur Folge, daB die Vorspannkrafl 
der Feder 26 die Arrederglieder 32 mittels der Schragflache 

15 38 der Schiebehiilse 18 radial ein warts wegdriickt und die 
Schiebehiilse 18 schnappartig nach rechts verlagert wird, bis 
der Anschlag 27 auf die Anschlagschulter 28 am Steuerge- 
hause 6 trifft, nachdcm sich bcrcits zuvor die Hiilscn 18 und 
30 vom Querglied 25 abgehoben haben, das sich zunachst in 

20 den Axialschlitzen 36 und 37 sowie auf dem Umfang des 
Vendlkolbens 13 verschiebt und dann in Bremsbetatigungs- 
richtung mitgenommen wird. Das schuBariige Freigeben der 
Schiebehiilse 18 fuhrt dazu, daB der Vendlkorper 8 vom an- 
liegenden Vakuum-Dichtsitz 17 an der Schiebehiilse nach 

25 rechts iiiitgenoininen wird, wobei sich die Ventilkorperfeder 
9 entsprechend spannt, die schwacher als die Feder 26 ist. 
Somit wird der Spalt zwischen dem Vendlkorper 7 und dem 
Atmospharen-Dichtsitz 14 schlagarUg weit aufgerissen, und 
der Atmospharendruck aus der Beliiftungskammer 15 ge- 

30 langt iiber die Steuerkanuner 16 in die Arbeitskammer 5, so 
daB eine entsprechend groBe pneumadsche Verstarkungs- 
kraft iiber das Steuergehause 6 auf das Reaktionsglied 22 
einwirkt. 

Der Arretiereinrichtung 29 ist auBer der Loseeinrichtung 

35 39 auch eine Aktivierungseinrichtung 45 zugeordnet, die 
dazu dient, die kugelformigen Arrederglieder 32 wieder in 
ihre die Schiebehiilse 18 verriegelnde Arrederstellung zu 
iiberfiihren. Wesentlicher Teil dieser Akdvierungseinrich- 
tung 45 ist das Querglied 25, das als Akdvierungsanschlag 

40^ wirksam ist, nachdem es am Ende eines Bremsvorgangs 
wieder am Verstarkergehause 2 aniiegt (Stellung gemafi 
Zeichnung). Dann wird zunachst die auf das Querglied auf- 
treffende Schiebehiilse 18 an einer weiteren Riickwartsbe- 
wegung gehindert, so daB sie sich gegeniiber dem nach der 

45 Offnung des Vakuumdichtsitzes 17 gleichfalls zuriicklau- 
fenden Steuergehause 6 verschiebt, wobei die Feder 26 ge- 
spannt wird und die Schragflache 38 der Schiebehiilse 18 die 
kugelformigen Arrederglieder 32 passiert. Dann konnen 
sich die kugelformigen Arrederglieder 32 wieder radial aus- 

50 warts in den Radialbohrungen 31 verlagern, was durch die 
entgegen der Bremsbetadgungsnchtung voigespiannte Lose- 
hiilse 40 mit ihrer Schragflache 41 erfolgt, nachdem der zu- 
riickgefahrene Vendikolben 13 die Losehiilse 40 freigege- 
gen hat. Dementsprechend ist die Losehiilse 40 auch Teil der 

55 Aktivierungseinrichtung 45. 

Anders als bei der vorbeschriebenen Panikbremsung ver- 
bleiben bei der Normalbremsung die kugelformigen Arre- 
tierglieder 32 in ihrer Arretiersteilung, wobei sich keine Re- 
lativverischiebungen zwischen der Schiebehiilse 18, der Ar- 

60 retierhiilse 30 und der Losehiilse 40 ergeben. Beim langsa- 
men Niedertreten des Bremspedals werden der Vendikolben 
13 und das Druckstiick 21 aus der gezeichneten Ausgangs- 
stellung heraus nach links vorgeschoben. Bereits ein gering- 
ftigiges Abheben des Atmospharen-Dichtsitzes 14 vom Ven- 

65 tilkorpcr 8 fiilirt zu cincr Druckcrhdhung in der Arbeitskam- 
mer 5, so daB das Steuergehause 6 dem Vendikolben 13 
folgt und der Offnung des Atmospharen-Dichtsitzes 14 ent- 
gegengewirkt wird. Erst beim Eindringen des Druckstiicks 
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21 in das elastische Reaktionsglied 22 aufgrund der mecha- 
nisch aufgebrachten Bremskraft ergibi sich einc Relativver- 
schiebung zwischen dem Steuergehause 6 und dem Vendl- 
kolben 13, wodurch der Ar.mospharen-DichLsit?. 14 aufge- 
steuert wird, so dalS sich der Druck in der Arbeitskammer 5 5 
erhoht und eine entsprechende Bremskraftverstarkung ein- 
iritt. Damit ist die Verstiirkungswirkung tiber das Bremspe- 
dal gut regeibar. 

Der Zeichnung isl zu enmehmen, daB dieBeluftungskam- 
mcr 15 innerhalb einer Faltenmanschette 46 ausgebildet ist, lO 
die mit ihrem vorderen Ende abdichtend an das Verstarker- 
gehause 2 anschlieBt und miteinem luftdurchlassigen Filter- 
stopfen 47 versehen ist. In das hintere Ende des Steuerge- 
hauses 6 ist eine abgestufte Widerlagerhiilse 48 eingesetzt, 
an der sich sowohl die Vendlkorperfeder 9 wie die Ruck- 15 
stellfeder 12 abstiitzen. Leiztere wirkt iiber einen Ring 49 
auf das Eingangsglied 10. Der Ring 49 isi mit Offnungen 
vcrschcn, in die cin luftdurchlassigcr Gcrauschdampfcrring 
50 niit Vorspriingen eingreift. 

/usatzlich zur verzogenangsfreien VoUbremsung unter 20 
Noifallbedingungen und der guten Regelbarkeit der Brems- 
krafl sowohl im Falle einer Normalbremsung wie im Falle 
cincr Panikbremsung sind weitere Vorteile des erfindungs- 
>rcinaBen Bremskraftverstarkers darin zu sehen, daB er aus 
%»cnigen einfachen Teilen besteht, die sich auch einfach 25 
nk>niieren lassen, daB das scheibenfbrraige Reaktionsglied 

22 JUS Gununi keine auBergewohnlichen B^lastungen er- 
Miri, daB der Oifnungshub des Atmospharen-Dichtsitzes 14 
unjhhangig von der die Panikbremsung auslosenden Rela- 
livvcrschiebung zwischen dem Ventilkolben 13 und dem 30 
Steuergehause 6 ist, daB die relativ zueinander verschiebba- 
rcn Teile 6, 18, 30, 40 und 13 gut aneinander gefuhrt sind 
uikI daB eine im Interesse der Serienintegriertiefe liegende 
koiiipakte Kurzbauweise moglich ist 

Patentanspriiche 

1. Bremskraftverstarker mit Panikbremsfunkdon fur 
Kraftfahrzeuge mit einem Verstarkergehause (2), des- 
sen Innenraum durch eine bewegliche Zwischenwand 40 
(3) in eine Vakuumkammcr (4) und eine Arbeitskam- 
mer (5) unterteilt ist, mit einem mit der Zwischenwand 
(3) verbundenen Steuergehause (6), in dem ein den 
Druck in der Arbeitskammer (5) steuemdes, mittels ei- 
nes Eingangsglieds (10) betadgbares Steuervendl (7) 45 
angeordnet ist, das einen an einer reladv zum Steuerge- 
hause (6) bewegbaren Schiebehiilse (18) vorgesehenen 
Vakuum-Dichtsitz (17) zur Steuerung der Verbindung 
zwischen der Arbeitskammer (5) und der Vakuumkam- 
mcr (4), einen an einem mit dem Eingangsglied (10) 50 
verbundenen Ventilkolben (13) ausgebildeten Atmo- 
spharen-Dichtsitz (14) zur Steuerung der Verbindung 
der Arbeitskammer (5) mit der Atmosphare und einen 
mit den beiden Dichtsitzen (14, 17) zusammenwirken- 
den elastischen Ventiikorper (8) aufweist, der mittels 55 
einer Vendlkorperfeder (9) gegen die beiden Dichtsitze 
(14, 17) vorgespannt ist, wobei eine schnelle Betad- 
gung des Eingangsglieds (10) zum Uberschreiten einer 
vorgegebenen Relativverschiebung zwischen dem vor- 
eilenden Ventilkolben (13) und dem nachlaufenden 60 
Steuergehause (6) und zu einem Anstieg der Verstar- 
kungskraft fiihrt, die vom Steuergehause (6) auf ein 
Reaktionsglied (22) ubertragen wird, auf das auch die 
vom Ventilkolben (13) uber ein DruckstUck (21) uber- 
tragcnc Bremskraft aufgcbracht wird, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB die Schiebehiilse (18) mit dem Va- 
kuum-Dichtsitz (17) mittels einer Feder (26), die star- 
ker als die Ventilkprperfeder (9) ist, in Richtung auf 



den Vendlkbrper (8) vorgespannt und unter Vorspan- 
nung von einer Arredereinrichtung (29) gehalten ist, 
der eine auf die vorgegebene Relativverschiebung an- 
sprechende Tx)seein rich rung (39) und eine auf die 
Riickfiihrung von Vendlkolben (13) und Steuergehause 
(6) entgegen der Bremsbetadgungsrichtung anspre- 
chende Akdvierungseinrichtung (45) zugeordnet sind. 

2. Bremskraftverstarker nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine am Steuergehause (6) abge- 
stiitzte Arretierhulse (30) mit wenigstens einem sich an 
ihr abstutzenden ArreUerglied (32) umfaBt, das unter 
der Einwirkung der Loseeinrichtung (39) und der Akd- 
vierungseinrichtung (45) radial in eine die Schiebe- 
hulse (18) freigebende Loses tellung bzw. in eine die 
Schiebehiilse (18) entgegen ihrer Vorspannung zuriick- 
haltende Arrederstellung verlagerbar ist. 

3. Bremskraftverstarker nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB das Arrcticrglicd (32) cine Kugcl ist, 
die in einer Radialbohrung (31) der Airederhlilse (30) 
gelagert ist und einen Durchmesser groBer als die Hiil- 
senwanddicke aufweist. 

4. Bremskraftverstarker nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schiebehiilse (18) auf 
dem AuBenumfang der Arretierhulse (30) und eine L6- 
sehiilse (40) als Teil der Loseinrichtung (39) am Innen- 
umfang der ArreUerhiilse (30) verschiebbar gelagert 
sind. 

5. Bremskraftverstarker nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schiebehiilse (18) und die Lose- 
hulse (40) geneigte Schragflachen (38, 41) zum radia- 
len Verlagem des Arretierglieds (32) durch axiale Ver- 
schiebung gegen iiber der Arrederhiilse (30) aufweisen. 

6. Bremskraftverstarker nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ventilkolben (13) eine 
Radialschulter (44) zum Mitnehmen der Losehiilse 
(40) in Bremsbetadgungsrichtung und zum Spannen ei- 
ner Losefeder (42) aufweist, welche die Losehiilse (40) 
entgegen der Bremsbetadgungsrichtung vorspannL 

7. Bremskraftverstarker nach Anspruche 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei in die Bremsbereitschaftsstel- 
lung zuriickgenommenem Vendlkolben (13) und arre- 
derter Schiebehiilse (18) ein axiales Spiel (a) zwischen 
der Radialschulter (44) des Ventilkolbens (13) und der 
Losehiilse (40) vorhanden ist, " 

8. Bremskraftverstarker nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Steuergehause 
(6) eine Anschlagschulter (28) aufweist, die im Zusam- 
menwirken mit einem Anschlag (27) an der Schiebe- 
hiilse (18) die axiale Verlagerung der freigegebenen 
Schiebehiilse (18) infolge ihrer Vorspannung begrenzt. 

9. Bremskraftverstarker nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Akdvierungs- 
einrichtung (45) einen AkUvierungsanschlag (25) auf- 
weist, auf den die Schiebehiilse (18) wahrend der 
Riickfiihrung des Steuergehauses (6) auftrifft. so daB 
die LGseeinrichtung (39) sich gegeniiber der Arretier- 
einrichtung (29) verlagert und diese wieder in die die 
Schiebehiilse (18) haltende Arrederstellung iiberfuhrt. 

10. Bremskraftverstarker nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Aktivierungsanschlag von 
dem sich bei der Riickfiihrung an das Verstarkerge- 
hause (2) anlegenden (Juerglied (25) gebildet ist, das 
auch als Anschlag zur Bestimmung der Ausgangsstel- 
lung des Steuergehauses (6) und des Vendlkolbens (13) 
wirksam ist. 

11. Bremskraftverstarker nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Querglied (25) einen. Axial- 
schlitz (36) in der Schiebehiilse (18) und einen Axial- 
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schlitz (37) in der ArretierhUlse (30) durchgreift. 
Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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